Peters indleeg om GTL

Nu har vi faet GTL i stedet for marinediesel, hvilke udfordringer giver det? Pa generalforsamlingen blev
det anfgrt, at GTL overholder samtlige standarter som marinediesel, hvorfor det i udgangspunktet ikke
skulle veere et problem med skiftet til GTL.

For dem som ikke er eksperter pa omradet er internettet en stor hjaelp, sa derfor har jeg sagt en del i
emnet omkring GTL. som altid er svarene mange, nogle for og andre imod skifte til GTL. Udfordringerne
opstar iseer, hvis man har en eeldre motor, der i flere ar har kart pd marinediesel - min egen er en Volvo
Penta MD 21b fra start firserne, som indtil nu har kert upaklageligt. Problemet med de eeldre motorer
er den type pakninger der blev anvendt dengang, idet disse pakninger kan "tgrre" ud ved overgang til
GTL, hvilket kan give uteetheder i fadepumpe og slanger, et problem der er til at overse, hvis man er lidt
fiks pa fingrene.

Segning pa nettet med interesse for min egen motor, s blev det oplyst, at den godt kunne kgre pa GTL,
dog skulle jeg veere opmaerksom pa fadepumpe og div. slanger, der fremfarer diesel, samt at skidt i
tanken ville kunne lgsne sig, sa nogle ekstra filtre ville vaere en god ide at have med pa de farste ture,
da skift helt sikkert ville veere ngdvendigt.

Nettet giver svar pa spgrgsmal, men er det ogsa de helt rigtige? Jeg besluttede mig derfor at kare forbi
Volvo i Kgge, som jeg bruger til indkab af div. reservedele, ligesom jeg tidligere har faet god vejledning.
Spgrgsmalet stillet, kan min MD 21b kgre pa GTL. Ja det kan den godt, men der er et stort MEN. Det er
en eeldre motor, hvor andre pakningstyper blev anvendt, hvilket kunne betyde, at der kunne opst3
uteetheder. Til min overraskelse sa de ikke s& mange utaetheder ved fadepumper eller slanger, men i
hgjtrykspumpen! Arv, den var veerre. Igen det er gamle pakninger, men safremt pumpen blev uteet, sa
var der to muligheder. De havde hgrt, at nogen uheldige skiftede fra GTL til marinediesel igen, hvorefter
pumpen blev teet. Det andet alternativ var renovering af hgjtrykspumpen, hvor den ville blive renoveret
med pakninger, der kunne handtere GTL og sa er det bare at sejle videre.

Volvo i Kage renoverer ikke selv hgjtrykspumper, men de sendes i stedet til Bosch, hvor det foretages,
herunder kalibrering, s& pumpen karer optimalt, sa i gang med GTL og en renoveret og kalibreret
pumpe. Min MD 21b renoveres for ca. kr. 10.000,-.

Det betyder alti alt, at jeg ikke leengere tanker i Vallensbaek Havn, men ma finde en anden havn, det
kunne veere Greve Marina, der stadig udbyder marinediesel. andre kan helt sikkert have god forngjelse
at GTL, men undersgg om jeres motor kan kgre pa dette.



