
Peters indlæg om GTL 

 

Nu har vi fået GTL i stedet for marinediesel, hvilke udfordringer giver det? På generalforsamlingen blev 
det anført, at GTL overholder samtlige standarter som marinediesel, hvorfor det i udgangspunktet ikke 
skulle være et problem med skiftet til GTL. 

 

For dem som ikke er eksperter på området er internettet en stor hjælp, så derfor har jeg søgt en del i 
emnet omkring GTL. som altid er svarene mange, nogle for og andre imod skifte til GTL. Udfordringerne 
opstår især, hvis man har en ældre motor, der i flere år har kørt på marinediesel - min egen er en Volvo 
Penta MD 21b fra start firserne, som indtil nu har kørt upåklageligt. Problemet med de ældre motorer 
er den type pakninger der blev anvendt dengang, idet disse pakninger kan "tørre" ud ved overgang til 
GTL, hvilket kan give utætheder i fødepumpe og slanger, et problem der er til at overse, hvis man er lidt 
fiks på fingrene.  

 

Søgning på nettet med interesse for min egen motor, så blev det oplyst, at den godt kunne køre på GTL, 
dog skulle jeg være opmærksom på fødepumpe og div. slanger, der fremfører diesel, samt at skidt i 
tanken ville kunne løsne sig, så nogle ekstra filtre ville være en god ide at have med på de første ture, 
da skift helt sikkert ville være nødvendigt. 

 

Nettet giver svar på spørgsmål, men er det også de helt rigtige? Jeg besluttede mig derfor at køre forbi 
Volvo i Køge, som jeg bruger til indkøb af div. reservedele, ligesom jeg tidligere har fået god vejledning. 
Spørgsmålet stillet, kan min MD 21b køre på GTL. Ja det kan den godt, men der er et stort MEN. Det er 
en ældre motor, hvor andre pakningstyper blev anvendt, hvilket kunne betyde, at der kunne opstå 
utætheder. Til min overraskelse så de ikke så mange utætheder ved fødepumper eller slanger, men i 
højtrykspumpen! Arv, den var værre. Igen det er gamle pakninger, men såfremt pumpen blev utæt, så 
var der to muligheder. De havde hørt, at nogen uheldige skiftede fra GTL til marinediesel igen, hvorefter 
pumpen blev tæt. Det andet alternativ var renovering af højtrykspumpen, hvor den ville blive renoveret 
med pakninger, der kunne håndtere GTL og så er det bare at sejle videre. 

 

Volvo i Køge renoverer ikke selv højtrykspumper, men de sendes i stedet til Bosch, hvor det foretages, 
herunder kalibrering, så pumpen kører optimalt, så i gang med GTL og en renoveret og kalibreret 
pumpe. Min MD 21b renoveres for ca. kr. 10.000,-. 

 

Det betyder alt i alt, at jeg ikke længere tanker i Vallensbæk Havn, men må finde en anden havn, det 
kunne være Greve Marina, der stadig udbyder marinediesel. andre kan helt sikkert have god fornøjelse 
at GTL, men undersøg om jeres motor kan køre på dette. 

 


